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Bau von Kompakten Asphaltbefestigungen
— Hinweise und Erlauterungen zum
+nheuen” Merkblatt und zur Bauvertraglichen
Umsetzung unter Berlicksichtigung der
RStO 12

Volker Schafer und Verena Rosauer

Nach umfangreichen Erfahrungen mit und zahlreichen Erkenntnissen zu Kompakten Asphaltbefestigungen
wurden die Kompakten Asphaltbefestigungen als Regelbauweise in die ZTV Asphalt-StB 07 aufgenommen. In
diesem Zuge und auch aufgrund der Weiterentwicklung der Bauweise wurde das ,Merkblatt fiir den Bau Kom-
pakter Asphaltbefestigungen” liberarbeitet und erschien schlieBlich in der Ausgabe 2011. Ziel des Merkblatts
ist insbesondere, dem Anwender wichtige Hinweise und Erlduterungen fiir eine nachhaltige Qualitat der Aus-
fiihrung zu geben und als Hilfsmittel zur Formulierung der Bauvertrdge zu dienen. Zusammen mit den ZTV
Asphalt-StB 07, deren Erginzung durch die Anlage 1 des ARS Nr. 2/2010 und dem Standardleistungskatalog,
Leistungsbereich 113, existiert nun ein vollstdndiges Instrumentarium, um BaumaBnahmen mit Kompakten
Asphaltbefestigungen umfassend zu beschreiben und zielsicher abzuwickeln. Der Beitrag beschreibt die we-
sentlichen Inhalte und Anderungen im Merkblatt und erldutert bauvertragliche Aspekte zur Umsetzung in der
Praxis, wobei die zwischenzeitliche Weiterentwicklung des Technischen Regelwerks (so auch die RStO 12) be-
rlicksichtigt wird.

After having wide experience with and extensive knowledge on compactasphalt pavements, they were incor-
porated into the ZTV Asphalt-StB 07 as a standard technique. In this context, as well as because of the devel-
opment of the technique, the information to build compactasphalt pavements had to be revised and was
finally published in the edition 2011 (M KA 2011). The aim of the sheet is to provide relevant information and
explanatory notes regarding a sustainable quality of the pavement for the user, and to serve as a tool for the
formulation of construction contracts. In combination with the ZTV Asphalt-StB 07, its amendment in the
Annex 1 of the ARS No. 2/2010, and the standard service catalogue, service area 113, a full set of tools exists
to describe construction projects with compactasphalt pavements thoroughly and to transact them purpose-
fully. The paper in hand describes the essential contents and amendments in the information and explains
construction-contractual ‘aspects for implementation in practice, with considering the interim development
of the technical regulations (as the RSt0 12).

Erlduterungen und Hinweise des aktuellen
Merkblatts (M KA 2011) ein Hilfsmittel zur

derschicht auf Basis einer umfassenden
Auswertung der verschiedenen BaumaB-

Das ,Merkblatt fiir den Bau Kompakter
Asphaltbefestigungen® erschien Ende 2011
in seiner neuen Ausgabe 2011 (M KA 2011)
[1], die vom Arbeitskreis 7.3.5 ,Kompakt-
asphalt® der FGSV erstellt wurde. Die
Uberarbeitung der ersten Ausgabe des
Merkblatts aus dem Jahr 2001 [2] begriin-
dete sich im Wesentlichen in der Ande-
rung des Technischen Regelwerks und der
Weiterentwicklung der Bauweise: Das
Technische Regelwerk wurde vor dem
Hintergrund der Anderungen auf Europi-
ischer Ebene fortgeschrieben. Dabei wurde
im Rahmen der Uberarbeitung die Kom-
paktasphaltbauweise in der Variante ,hei
auf hei* ohne Befahrung der Asphaltbin-

nahmen in Kompaktasphaltbauweise im
FGSV-Arbeitskreis 7.3.5 ,Kompaktasphalt”
[3] in die ,Zusitzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Verkehrsflichenbefestigungen
aus Asphalt, Ausgabe 2007“ (ZTV Asphalt-
StB 07)[4] aufgenommen.

In diesem Sinne war zum einen schlicht-
weg das Merkblatt an das geénderte Tech-
nische Regelwerk anzupassen und zum
anderen sollte das Merkblatt zusitzliche
Informationen zu den Regelungen in den
ZTV Asphalt-StB 07 geben, die keine tech-
nischen Vertragsbedingungen, aber fiir ei-
ne gute Qualitit wichtige Hintergrundin-
formationen und relevantes Hintergrund-
wissen darstellen. Gleichzeitig bieten die

Formulierung der Bauvertrdge. Gegeniiber
der Erstausgabe des Merkblatts (M KA
2001) wurden aufgrund der Erfahrung und
der Weiterentwicklung der Bauweise deren
mogliche Anwendung auf Verkehrsfldchen
der Bauklasse IV (jetzt Belastungsklasse
Bk1,0), Hinweise zur Ausfiihrung der An-
schliisse an Bauwerke und Aufweitungen
sowie Details zum Einbau und zur Ver-
dichtung erginzt.

(Anmerkung: Da in der Zwischenzeit die
neuen ,Richtlinien fiir die Standardisie-
rung des Oberbaus von Verkehrsflichen,
Ausgabe 2012 (RStO 12) [5] erschienen
sind, werden in diesem Beitrag neben den
alten Bezeichnungen fiir die einzelnen
Bauklassen gemdB den ,Richtlinien fiir die
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Bild 1: Gliederung des Merkblattes fiir den Bau Kompakter Asphaltbefestigungen

Standardisierung des Oberbaus von Ver-
kehrsflichen, Ausgabe 2001“ (RStO 01)
[6] auch die neuen Bezeichnungen fiir die
Belastungsklassen gemdB den RStO 12
verwendet.)

Das Merkblatt gliedert sich in drei Teile:
~Allgemeines®, ,Einbauverfahren ,heil auf
heiB*“ und ,Einbauverfahren heif auf
warm‘“ (Bild 1). Wihrend im ersten Teil
allgemeine Aspekte zur Planung, Ausfiih-
rung und Priifung behandelt werden, wid-
men sich der zweite und der dritte Teil den
besonderen Aspekten der beiden Einbau-

verfahren ,heiB auf heiB“ und ,heif auf
warm®,
Im Folgenden werden wesentliche Aspekte
des neuen Merkblatts vorgestellt und die
Umsetzung in bauvertraglicher Sicht er-
lautert.

2 Anwendungsmdoglichkeiten von
Kompaktasphalt

2.1 Varianten zur Herstellung von
Kompaktasphalt

Nach wie vor sieht das Merkblatt fiir die

Tabelle 1: Varianten zur Herstellung von Kompakten Asphaltbefestigungen

Variante 1 2 3
Einbauverfahren heiB auf hei hei} auf warm
Typische Bezeichnung Kompaktmodulfertiger InLine Pave

Erforderliche 1 modifizierter Fertiger | 1 ,normaler" Fertiger | 2 ,normale” Fertiger

1 Beschicker
1 Walzengruppe

Maschinentechnik

1 modifizierter Fertiger | 2 Walzengruppen
1 Beschicker

1 Walzengruppe

Befahren der unteren Nein mit dem Fertiger fiir | mit Lieferfahrzeugen
Schicht die obere Schicht und Fertiger fiir die
obere Schicht
Abstand der Fertiger - konstant variabel und
beeinflussbar
Nutzung des vollstandig nahezu vollstindig teilweise
Wirmepotenzials (Oberflichentempera-

der unteren Schicht

tur der unteren
Schicht mind. 80 °C)

Schichtenverbund

verklebt und verzahnt

verklebt, teilweise
verzahnt

Anforderung an den
Verdichtungsgrad

- untere Schicht mindestens
- obere Schicht mindestens

99 %
99 %

97 % [ 98 % *)
98 %

99 %
99 %

U je nach GroBtkorn der Gesteinskérnung Spannweite 580 - 800 kg/m? Beton. (Beispiel) [10].
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Herstellung von Kompaktasphalt drei Va-
rianten vor: den Einbau ,heiB auf hei"
mit einem modifizierten Fertiger (,Kom-
paktmodulfertiger”), den Einbau ,heiB auf
heif* mit einem ,normalen* Fertiger und
einem modifizierten Fertiger (,InLine Pa-
ve*) und den Einbau ,heiB auf warm* mit
zwei kompletten Einbauziigen. Einen
Uberblick iiber die Varianten und ausge-
wihlte Merkmale sowie Unterschiede der
Varianten gibt Tabelle 1.

Der Kompaktmodulfertiger wurde erstmals
1998 zum Einbau einer Kompakten
Asphaltbefestigung auf der BAB A 7 am
,Reckerdder Berg“ eingesetzt (Bild 2) und
verfiigt iiber zwei Einbaubohlen und zwei
Asphaltmischgutkiibel, je eine fiir die obe-
re bzw. untere Schicht.

Nachdem in den ZTV Asphalt-StB 07 auf-
grund der bis dato deutlich iiberwiegen-
den Anwendung der Variante 1 nur diese
Variante zur Anwendung vorgesehen wur-
de, ist mit den im ARS Nr. 2/2012 vom
11.1.2012 [7] in der Anlage 1 veroffent-
lichten Erginzungen und Anderungen der
ZTV Asphalt-StB 07 auch die Herstellung
von Kompaktasphalt nach Variante 2 vor-
gesehen, sofern das Fahrwerk des zweiten
StraBenfertigers keine nennenswerten Ein-
driicke auf der hoch vorverdichteten unte-
ren Schicht hinterldsst. Die Variante 2
fand unter Anwendung des sogenannten
InLine Pave seit 2006 zunehmend zufrie-
denstellende Anwendung, was diese Er-
ginzung begriindete.

2.2 Anwendungsgebiete von
Kompaktasphalt

Nach dem Merkblatt kann Kompakt-
asphalt auf Verkehrsflichen der Belas-
tungsklassen Bk1,0 bis Bk100 geméB den
RStO 12 (Bauklassen IV bis I und SV ge-
miB den RStO 01) angewendet werden.
Gegeniiber dem Merkblatt zur Herstellung
von Kompakten Asphaltbefestigungen
von 2001 wurde die Belastungsklasse
Bk1,0 (Bauklasse IV) aufgrund positiver
Erfahrungen in der Praxis hinzugefiigt.

Das Bild 3 gibt einen Uberblick iiber den
standardméiBig verinderten Schichtenauf-
bau von Kompakten Asphaltbefestigungen
in den Belastungsklassen Bk1,0 bis Bk100
(fiir die Beispiele in Bezug auf die Bau-
klassen IV bis I und SV gemé&B den RStO
01 siehe Bild 1 in [1]): Die Schichtdicke der
Asphaltdeckschicht wird in der Regel zu-
gunsten einer entsprechend groBeren
Schichtdicke der unmittelbar darunterlie-
genden Schicht reduziert. Bei den Belas-
tungsklassen Bk 3,2 bis Bk100 werden so



die Asphaltbinderschicht und die Asphalt-
deckschicht als Kompakte Asphaltbefesti-
gung hergestellt, bei den Belastungsklas-
sen Bk1,0 und Bk1,8 (im Bild nicht darge-
stellt) die obere Lage der Asphalttrag-
schicht und die Asphaltdeckschicht. Die
Gesamtdicke der Asphaltbhefestigung bleibt
auf diese Weise beibehalten.

Die Schichtdicke der Asphaltdeckschicht
ist in Abhéngigkeit von der oberen Sieb-
groBe der Gesteinskornung des Asphalt-
mischguts mit 1,5 bis 2,5 cm zu wéhlen.
Soll bei Anwendung von Kompakten
Asphaltbefestigungen eine abweichende
Gesamtdicke der Asphaltbefestigung reali-
siert werden, ist ein Nachweis tiiber die
Gleichwertigkeit zu fithren, zum Beispiel
mit der rechnerischen Dimensionierung.
Abweichend von den Moglichkeiten im
Merkblatt wird die Anwendung von Kom-
pakten Asphaltbefestigungen in den ZTV
Asphalt-StB 07 mit der Definition, dass ei-
ne Kompakte Asphaltbefestigung aus einer
Asphaltdeckschicht aus Walzasphalt und
einer Asphaltbinderschicht besteht, zu-
néchst als Regelbauweise auf StraBen der
Belastungsklassen Bk 3,2 bis Bk100 (Bau-
klassen IIT bis I und SV) begrenzt. Jedoch
sind dariiber und auch {iber die Beschrei-
bungen im M KA 2011 hinaus noch weite-
re Anwendungsmoglichkeiten fiir den Bau
von Kompakten Asphaltbefestigungen
denkbar. Denn vom Prinzip her bietet sich
die Ausfithrung einer Kompakten Asphalt-
befestigung immer dann an, wenn die
Ausfithrung von zwei Asphaltschichten in
einem Arbeitsgang zweckméBig ist. Somit
kann davon ausgegangen werden, dass es
auf diesem Sektor in Zukunft noch inter-
essante Weiterentwicklungen geben wird.

2.3 Rahmenbedingungen fiir die
Ausfiihrung

Bei der Entscheidung fiir die Herstellung
einer Kompakten Asphaltbefestigung und
der Wahl der Einbauvariante ist zu priifen,
ob die vorhandenen Rahmenbedingungen
die Wahlméglichkeiten einschrianken oder
besondere Festlegungen erfordern. Die
wesentliche Voraussetzung fiir den Einbau
von Kompakten Asphaltbefestigungen ist
eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Asphaltmischgut auf der Baustelle, die
durch den gleichzeitigen Einbau von zwei
Schichten sowohl eine logistische als auch
eine produktionstechnische Herausforde-
rung darstellen kann. Um eine moglichst
gleichmifBige Einbaugeschwindigkeit si-
cherzustellen, aber auch aus technischen
Griinden ist der Einsatz eines Beschickers
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Bk32

Bk10

Bild 2: Erstmaliger
Einbau einer Kom-
pakten Asphaltbefe-
stigung mit dem
Kompaktmodulferti-
ger, BABA 7 ,Rec-
keroder Berg", untere
Schicht 9,5 cm ABi
0/22 S mit StraBen-
baubitumen B 65
und 1,2 % Natur-
asphalt und obere
Schicht 2,5 cm SMA
0/8 S mit Polymer-
modifiziertem Bitu-
men PmB 45 A (Bild:
Kirchner Holding
GmbH)

Bild 3: Beispiele fiir
magliche Schichtdik-
ken bei Kompakten
Asphaltbefestigun-
gen im Vergleich
zum Standardaufbau
gemaB den RStO 12
in den Belastungs-
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erforderlich. Muss Asphaltmischgut aus
mehreren Asphaltmischanlagen bezogen
werden, miissen die Eignungsnachweise
fiir das Asphaltmischgut, die Asphaltdeck-
schicht und den Asphaltbinder geméiB den
ZTV Asphalt-StB 07, Abschnitt 2.3.3 iden-
tisch sein. Besteht die untere Schicht aus
einer Asphalttragschicht, sollten die Eig-
nungsnachweise fiir das Asphalttrag-
schichtmischgut die moglichen Differen-
zen gemiB den ZTV Asphalt-StB 07, Ab-
schnitt 2.3.3 und den Empfehlungen im M
KA 11 nicht tiberschreiten.

Weiterhin ist bei der Wahl der Variante
beispielsweise zu berticksichtigen, welche
Einbaubreite realisiert werden soll und ob
diese ohne Lingsnaht hergestellt werden
muss, ob die untere Schicht befahren wer-
den darf, wie die Moglichkeiten zur Anlie-
ferung auf der Baustelle sind oder welche
Charakteristik die Strecke besitzt (z. B.

Kurvigkeit, Fahrbahnprofil, Steigung); ge-
gebenenfalls schlieBt sich aus technischer
Sicht eine Variante aus (siehe im Weiteren
Tabelle 1 im M KA 11 und die Ausfiih-
rungsbeispiele in den Bildern 4 bis 6).

Die hohe Wérmekapazitit des eingebauten
Asphaltpakets ermoglicht es, Kompakte
Asphaltbefestigungen bei Lufttemperatu-
ren bis mindestens 0 °C einzubauen. Wie
tiblich muss die Unterlage jedoch schnee-
und eisfrei sein und bei Regen darf sie
nicht ein geschlossener Wasserfilm be-
decken.

Um die Anforderung an die Ebenheit der
Oberflache der Asphaltdeckschicht mit
Unebenheiten von héchstens 4 mm inner-
halb einer Messldnge von 4 m zielsicher
erreichen zu kénnen, darf die Unebenheit
der Unterlage hochstens 6 mm innerhalb
einer Messldnge von 4 m betragen.
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Bild 4: Einbau einer Kompakten Asphaltbefestigung mit dem Kompaktmodulfertiger in einer Breite von
11,50 m, untere Schicht 10 cm AC 22 B S mit Polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55 A und obere
Schicht 2 cm SMA 8 S mit Polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55 A

Bild 5: Einbau einer Kompakten Asphaltbefestigung mit dem InLine Pave in einer Breite von 8,50 m, untere
Schicht 10 cm AC 22 B S mit Polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55 A und obere Schicht 2 cm SMA 8 S
mit Polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55 A

Bild 6: Einbau einer
Kompakten Asphaltbe-
festigung in einer Brei-
te von 14,50 m mit ei-
nem Kompaktmodul-
fertiger und InLine
Pave, untere Schicht
10 cm AC 22 B S mit
Polymermodifiziertem
Bitumen 10/40-65 A
und obere Schicht

2 cm SMA 8 S mit
Polymermodifiziertem
Bitumen 10/40-65 A
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3 Ausfiihrung von Kompakten
Asphaltbefestigungen

3.1 Planung und Vorbereitung des Einbaus

Aufgrund der vielgestaltigen Rahmenbe-
dingungen und der Komplexitit des Ein-
baus ist es erforderlich, ein Einbaukonzept
zu erstellen. In diesem ist unter anderem
die Disposition des Asphaltmischguts un-
ter Beriicksichtigung des zeitbezogenen
Asphaltmischgutbedarfs und der Kapazitit
der Asphaltmischwerke, die Abstimmung
in Bezug auf die Lieferleistung, den Ab-
lauf, die verwendeten Lieferfahrzeuge und
ihre Kennzeichnung und die Zusténdigkeit
der Beteiligten festzulegen. Weiterhin ist
zu beschreiben, welche Vorarbeiten, Prii-
fungen und Einweisungen vor dem Einbau
durchzufithren und abzuschliefen sind
und auf welchen Wegen relevanten Infor-
mationen kommuniziert werden.

Fiir den Zeitpunkt des Einbaus sind die Er-
fassung und die Abstimmung der Asphalt-
liefermengen, das Verdichtungskonzept
mit Anzahl, Betriebsgewicht und Technik
der Walzen sowie die MaBnahmen zur Si-
cherstellung einer verwechslungsfreien
Beschickung festzulegen.

3.2 Einbau von Kompakten
Asphaltbefestigungen

Bei der Wahl der oberen Siebgrofle des
Asphaltmischguts kann von der in der
ZTV Asphalt-StB 07 genannten Faustfor-
mel, dass die Schichtdicke im verdichteten
Zustand mindestens das 2,5-fache der
oberen SiebgroBe betragen soll, abgewi-
chen und das MaB etwas unterschritten
werden. So wird bei Schichtdicken von 2,0
bis 2,5 c¢cm eine obere Siebgréfe von 8
oder 11 mm empfohlen, bei Schichtdicken
von 1,5 bis 2,0 cm eine obere SiebgréBe
von 5 mm. Fiir die Einzelwerte der reali-
sierten Schichtdicken im Rahmen der Kon-
trollpriifung werden im Merkblatt Min-
dest- und Héchstdicken ebenfalls in Ab-
hingigkeit von der oberen Siebgrofe ge-
geben.

Der Verdichtungsgrad bei ,hei auf hei“
ausgefithrten Kompakten  Asphaltbefesti-
gungen muss sowohl in der Asphaltdeck-
schicht als auch in der unteren Schicht
mindestens 99 % betragen; die vorherige
Differenzierung des in der unteren Schicht
mindestens erforderlichen Verdichtungs-
grads (k) in Abhéingigkeit von der Schicht-
dicke (s) der unteren Schicht (s <8 cm: k=
99 0p; s > 8 cm: k = 100 %) wurde auf-
grund fehlender Relevanz und zur Verein-



fachung der Regelungen nicht fortgefiihrt.
Der Verdichtungsgrad bei ,hei8 auf warm*
hergestellten Kompakten Asphaltbefesti-
gungen muss in der Asphaltdeckschicht
mindestens 98 % betragen, fiir die untere
Schicht wird auf die Regelungen der ZTV
Asphalt-StB 07 verwiesen. Der Verdich-
tungsgrad von 98 % in der Asphaltdeck-
schicht stellte zum Zeitpunkt der Fertig-
stellung des Merkblatts im Jahr 2011 leicht
erhohte Anforderungen gegeniiber den
Regelungen der ZTV Asphalt-StB 07 dar,
nach denen ein Verdichtungsgrad von
mindestens 97 % in der Asphaltdeck-
schicht gefordert wurde. Mit Uberarbei-
tung der Anforderungswerte des Techni-
schen Regelwerks im Sinne der Erhéhung
der Qualitdt und der Dauerhaftigkeit von
Asphaltstralen werden nun aber auch bei
der konventionellen Bauweise Verdich-
tungsgrade von mindestens 98 % gefor-
dert (ARS Nr. 11/2012; [8]), sodass dieses
Kriterium fiir ,heif3 auf warm" hergestellte
Kompakte Asphaltbefestigungen keine er-
hohte Anforderung mehr darstellt.
Dariiber hinaus zeigt die Praxis, dass das
durch schwierige Randbedingungen ge-
kennzeichnete Einbauverfahren ,heil auf
warm"“ (es muss zur Beschickung des Ferti-
gers fiir die obere Schicht immer eine Zu-
fahrtsmoglichkeit von der Seite her geben
und die Temperatur der Unterlage darf 80
°C nicht unterschreiten) praktisch keine
Anwendung mehr findet. Dies liegt nicht
zuletzt auch an der dynamischen Entwick-
lung der Variante des ,InLine Pave* (Bild
6).

Werden Kompakte Asphaltbefestigungen
in mehreren Bahnen eingebaut, ist beim
Einbau ,heil an heiB“ eine Léngsnaht her-
zustellen, wobei die Naht in der oberen
Schicht um mindestens 10 cm gegeniiber
der Naht der unteren Schicht versetzt sein
sollte (Bild 7). Beim Einbau ,heiB an kalt*
hingegen sollte die Lingsnaht iiber die ab-
geschriagte Nahtflanke durchgéngig sein.
Dabei ist auf die Nahtflanke vor Einbau
der zweiten Bahn Polymermodifiziertes
Bitumen oder eine andere geeignete bitu-
menhaltige Masse aufzutragen. Alternativ
kann die Naht in der Asphaltdeckschicht
als Fuge mit einer Breite von mindestens
10 mm und einer Tiefe entsprechend der
Dicke der Asphaltdeckschicht ausgefiihrt
werden.

Anschliisse sind hingegen grundsétzlich
mit einer Fuge in der Asphaltdeckschicht
und einer senkrechten Flanke herzustellen
(siehe Bild 8). Auf die untere Schicht ist
vor Einbau der Kompakten Asphaltbefesti-
gung eine geeignete bitumenhaltige Masse

Bau von Kompakten Asphaltbefestigungen | Asphaltbauweisen | FACHBEITRAGE

aufzutragen. Zwischenzeitliche Erfahrun-
gen zeigen, dass die grofte Ausfiihrungs-
sicherheit in der Ausfiihrung einer Fuge
liegt, bei der der Randbereich der ersten
Einbaubahn um mindestens 20 cm zu-
riickgeschnitten wird. Im Sinne der Quali-
tatssicherung sollte nur noch diese Aus-
fithrungsart fiir den Einbau von Kompak-
ten Asphaltbefestigungen ,heifl an kalt"
anstelle der Ausfiihrung einer Naht An-
wendung finden.

Anschliisse an Bauwerke, wenn diese aus
verfahrenstechnischen  Griinden nicht
iiberfahren werden konnen, sollten ent-

Die Lénge des Anprallddmpfers wurde, dank der hohen
Effizienz der verwendeten Dampfungseinheiten, auf das

mégliche MindestmaR reduziert.

sprechend der Empfehlungen des Merk-
blatts mit einem ausreichend langen kon-
ventionell hergestellten Ubergangsbereich
realisiert werden. Dabei sollte sowohl vor
als auch nach dem Bauwerk ein Uber-
gangsbereich vorgesehen werden, wenn
das Bauwerk schrig zur Fahrbahn ver-
l4auft. Bei Bauwerken, die die Fahrbahn or-
thogonal kreuzen, kann auf den Uber-
gangsbereich hinter dem Bauwerk ver-
zichtet werden.

In der Praxis wurde in jlingerer Zeit davon
abweichend die Kompakte Asphaltbefesti-
gung vereinzelt auch vor den Bauwerken

g SMA

ety modular absorber
youtube userlallenualonuﬁosma

Nach einem standardisierten Aufprall miissen nur die Honigwaben-Zellen
ersetzt werden. Das erlaubt die Erstellung eines Produktes mit den niedrigsten Kosten
der Kategorie. Die Anpralldampfer sind fiir die Geschwindigkeitsstufen 50, 80, 100

und 110 km/h, Parallel und Wide, patentiert.

Die Industry A.M.S. sucht Gebietsvertreter in ganz Europa.

Via Saggese, 43 - Casalnuovo di Napoli (NA), Italy
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Bild 7: Herstellung der
Langsnaht beim Ein-
bau von Kompakten
Asphaltbefestigungen
.heiB an heiB" [1]

Bild 8: Herstellung des
Anschlusses von Kom-
pakten Asphaltbefesti-
gungen [1]

bis an diese heran gebaut; die Erfahrungen
sind positiv, allerdings ist eine umfangrei-
che Kenntnis der bauausfithrenden Firma
in Bezug auf die Herstellung von Kompak-
ten Asphaltbefestigungen erforderlich.

3.3. Priifung von Kompakten
Asphaltbefestigungen

Zur Erfahrungssammlung ist es empfeh-
lenswert, im Rahmen des Eignungsnach-
weises erweiterte Untersuchungen am Ge-
samtsystem durchzuftihren. Hierzu z&hlt
zum Beispiel der Spurbildungsversuch
oder der Druckschwellversuch. Dartiber
hinaus . kénnen diese Untersuchungen
auch an aus der hergestellten Kompakten
Asphaltbefestigung entnommenen Bohr-
kernen vorgenommen werden.

§ 7 VOB/A — Beschreibung der Leistung (Auszug)

vorhandene Asphallbefestigung

zweite Einbaubahn

neue Einbaubahn

Der Schichtenverbund zwischen Asphalt-
deckschicht und der unteren Schicht ist
bei der Variante ,heiB auf hei“ aufgrund
der systemimmanenten intensiven Verzah-
nung nicht zu priifen. Bei der Variante
LheiB auf warm“ ist hingegen die Priifung
des Schichtenverbunds vorzusehen; aller-
dings ist die Priifung aufgrund der Priifbe-
dingungen gem#B den TP Asphalt-StB Teil
80 [9] nur bei Asphaltdeckschichten von
mindestens 2 cm Dicke moglich.

Die Messung der Schichtdicke der oberen
und der unteren Schicht hat mit der elek-
tromagnetischen Dickenmessung zu erfol-
gen. Als geeignet hat sich die elektroma-
gnetische Dickenmessung nach dem Puls-
Induktionsverfahren unter Anwendung
von Plittchen als Gegenpol (z. B. MIT-

(1) 1. Die Leistung ist eindeutig und so erschdpfend zu beschreiben, dass alle Bewerber
die Beschreibung im gleichen Sinne verstehen miissen und ihre Preise sicher und

ohne umfangreiche Vorarbeiten berechnen kénnen. ..,

SCAN) erwiesen. Die Plittchen kénnen in
der beim Einbau ,heiB auf heiB“ nur kur-
zen verfiigharen Zeitspanne zwischen dem
Einbau der unteren Schicht und dem Ein-
bau der oberen Schicht einfach und sicher
auf der Oberfliche der unteren Schicht
platziert werden. Die Messung ist entspre-
chend den ,Technischen Priifvorschriften
zur Bestimmung der Dicken von Oberbau-
schichten im StraBenbau, Ausgabe 2012“
(TP D-StB 12) [10] durchzufiihren.

Im Ubrigen richtet sich die Priifung der
Kompakten Asphaltbefestigung sowie die
Behandlung von Méngeln und das Vorge-
hen bei den AufmaBen und der Abrech-
nung nach den Festlegungen in den ZTV
Asphalt-StB 07.

4 Bauvertragliche Aspekte und
Umsetzung

4.1 Erstellung von Leistungsbeschreibungen

Mit den ZTV Asphalt-StB 07 [4], deren Er-
ginzungen durch die Anlage 1 des ARS
Nr. 2/2010 des BMVBS [7], dem M KA
2011 [1] sowie dem ,Standardleistungska-
talog fiir den StraBen- und Briickenbau,
Leistungsbereich 113: Asphaltbauweisen®
(STLK LB 113) [11] steht den Auftragge-
bern inzwischen ein vollstindiges Instru-
mentarium zur Verfiigung, um BaumaB-
nahmen mit Kompakten Asphaltbefesti-
gungen umfassend zu beschreiben und ge-
eignet abzuwickeln: Die ZTV Asphalt-StB
07 enthalten zusammen mit der Anlage 1
des ARS Nr. 2/2012 grundlegende bauver-
tragliche Regelungen fiir die Herstellung
von Kompakten Asphaltbefestigungen.

[Leistungsbeschreibung

il

5. Erforderlichenfalls sind auch der Zweck und die vorgesehene Beanspruchung der r

fertigen Leistung anzugeben. ...

Baubeschreibung

7. Die "Hinweise fiir das Aufstellen der Leistungsbeschreibung" in Abschnitt 0 der

Allgemeinen Technischen Vertragsbedingungen fiir Bauleistungen, DIN 18299 ff.,

sind zu heachten. ...

(9) Die Leistung ist in der Regel durch eine allgemeine Darstellung der Bauaufgabe
(Baubeschreibung) und ein in Teilleistungen gegliedertes Leistungsverzeichnis zu

beschreiben. ...

(ausfilhrliche Beschreibung
der Bauaufgabe und
Vereinbarung des geltenden
technischen Regelwerks)

Leistungsverzeichnis

(strukturierte Beschreibung
der einzelnen Teilleistungen
unter Ordnungszahlen
(Positionen))

(11) Im Leistungsverzeichnis ist die Leistung derart aufzugliedern, dass unter einer

Ordnungszahl (Position) nur solche Leistungen aufgenommen werden, die nach ihrer
technischen Beschaffenheit und fiir die Preisbildung als in sich gleichartig anzusehen

sind. ...

Bild 9: Bestimmungen zur Beschreibung der Leistung nach § 7 VOB/A (Hervor-

hebung durch die Autoren des Artikels)
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Bild 10: Bestandteile der Leistungsbeschreibung



Mit relevantem Hintergrundwissen und
wertvollen Informationen zur qualitativ
hochwertigen Ausfithrung bietet das M
KA 2011 entsprechende Ergdnzungen. Sol-
len sie vertragsrelevant sein, sind die ent-
sprechenden Passagen jedoch explizit in
die Leistungsbeschreibung aufzunehmen.
Da die Leistungsbeschreibung gemiB § 1
VOB/B [12] absoluten Geltungsvorrang
besitzt, ist sie besonders sorgfiltig zu er-
stellen.
In § 7 der VOB/A [13] (Bild 9) ist unter an-
derem bestimmt, dass mit der Leistungsbe-
schreibung, in der Regel bestehend aus
Baubeschreibung und Leistungsverzeich-
nis (Bild 10), die zu erbringende Leistung
so eindeutig und erschopfend beschrieben
wird, dass diese von jedem Bewerber im
gleichen Sinne zu verstehen ist. Dabei sind
bei der Erstellung der Leistungsbeschrei-
bung die Hinweise in Abschnitt O der DIN
18299 [14] und - im AsphaltstraBenbau
relevant — der DIN 18317 [15] zu beachten.
Die Baubeschreibung dient der ausfiihrli-
chen Beschreibung der Bauaufgabe und
zur Vereinbarung des geltenden Techni-
schen Regelwerks. Typischerweise gliedert
sie sich gemiB dem ,Handbuch fiir die
Vergabe und Ausfithrung von Bauleistun-
gen im StraBen- und Briickenbau, Ausga-
be August 2012" (HVA B-StB) [16] in
1. die allgemeine Beschreibung der Bau-
leistung,
2. die Beschreibung der ortlichen Ver-
héltnisse,
3. die Ausfiihrung der Bauleistung,
4. die Ausfithrungsunterlagen und
5. die ZTV und sonstigen Technischen
Vertragsbedingungen, die fiir den
Vertrag gelten sollen.
Fiir den Bau einer Kompakten Asphaltbe-
festigung sind im fiinften Punkt insbeson-
dere die ZTV Asphalt-StB 07 mit der Anla-
ge 2 des ARS Nr. 29/2010 [17], der Anlage
1 des ARS Nr. 2/2012 und dem Teil C der
Anlage des ARS Nr. 11/2010 sowie die TL
Asphalt-StB 07 [18] mit der Anlage 1 des
ARS Nr. 29/2010 und dem Teil B der Anla-
ge des ARS Nr. 11/2010 aufzufiihren. Da-
bei ist es von Bedeutung, die exakte Aus-
gabe des Regelwerks und der ergénzenden
ARS zu nennen; die noch hiufig in der
Baubeschreibung vorzufindende Formu-
lierung ,Die Vertragsbedingungen sind -
sofern die giiltige Fassung nachstehend
oder an anderer Stelle im Bauvertrag nicht
angegeben ist - in der drei Monate vor
Ablauf der Angebotsfrist giiltigen Fassung
mafgebend. In Zweifelsfillen ist der Auf-
traggeber zu befragen. widerspricht den
§§ 305 ff. BGB (Gestaltung rechtsgeschaft-
licher Schuldverhéltnisse durch Allgemei-
ne Geschiftshedingungen) und fiihrt zur
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oz StL-Nr Menge AE
01.04.0014 10.113/207 95 21 00 02 24.,000,00 m2
Asphaltbindersch, a.AC22 B S herst
Asphaltbinderschicht aus Asphaltbinder AC 22 B S herstellen.
(1.9) In Verkehrsflachen der Belastungsklasse Bk10.
(2.5) Einbaudicke = 10 cm.
(3.1) Bindemittel = 10/40-65 A.
(4.1) Grobe Gesteinskérnung = Kategorie 100/0
(7.02) untere Schicht einer Kompakten Asphaltbefestigung ,heiR auf heiR”,
0z StL-Nr Menge AE
01.04.0015 10.113/417 9511 01 02 24,000,00 m2

Splittmastixasphalt SMA 8 S herstellen
Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 8 S herstellen.

Bild 11: Beispiel fir die
Beschreibung der Her-
stellung einer Kompak-
ten Asphaltbefestigung
im Leistungsverzeichnis
mit entsprechenden
Bausteinen des STLK LB
113, oben der Text fiir
die Asphaltbinder-
schicht und unten der
Text fiir die Asphalt-
deckschicht

(1.9) In Verkehrsflichen der Belastungsklasse Bk10.

(2.5) Einbaudicke =2 cm.
(3.1) Bindemittel = 25/55-55 A.

(4.1) Grobe Gesteinskérnung = Kategorie 100/0
(6.1) Fremdfulller = Kalksteinfiiller Kategorie CC 70.
(8.2) Obere Schicht einer Kompakten Asphaltbefestigung , heiR auf heiR”.

Ungiiltigkeit dieser Vereinbarung.

Fiir die Erstellung des Leistungsverzeich-
nisses steht der Standardleistungskatalog
(STLK) fiir den StraBen- und Briickenbau
zur Verfiigung, der von der FGSV in Ab-
stimmung mit den StraBenbauverwaltun-
gen des Bundes und der Lander aufgestellt
wurde. Fiir Asphaltarbeiten gilt der Leis-
tungsbereich 113 (LB 113) [11], aus dem
fiir die Ausschreibung einer Kompakten
Asphaltbefestigung fiir den Asphaltbinder
und die gewéhlte Asphaltdeckschicht (ent-
weder aus Splittmastixasphalt oder
Asphaltbeton) die entsprechende Einbau-
dicke und die Herstellung der oberen
Schicht einer Kompakten Asphaltbefesti-
gung ,heif auf heil“ im Folgetext auszu-
wiéhlen ist (Bild 11).

4.2 Erstellung und Wertung von
Nebenangeboten

Wird nicht die Herstellung eine Kompak-
ten Asphaltbefestigung ausgeschrieben, so
bleibt es dem Bewerber iiberlassen, hierfiir
ein Nebenangebot einzureichen, sofern die
Wertung von Nebenangeboten im Rahmen
der Aufforderung zur Angebotsabgabe
nicht bereits eindeutig ausgeschlossen
wurde oder die Mindestanforderungen an
Nebenangebote der Herstellung einer
Kompakten Asphaltbefestigung nicht ent-
gegenstehen. Bei der Erstellung des Ne-
benangebots hat der Bewerber im Prinzip
dieselben Grundsitze zu beachten wie der
Auftraggeber beim Aufstellen der Leis-
tungsbeschreibung: Die Leistung ist so
eindeutig und erschoépfend zu beschreiben,
dass sie jeder im gleichen Sinne versteht.
Gleichzeitig muss der Bewerber alle Leis-

tungen im Nebenangebot auffiihren, die
zur einwandfreien Ausfithrung der Bau-
leistung erforderlich sind. Hierbei ist es
empfehlenswert, die Gliederung des Leis-
tungsverzeichnisses méglichst beizubehal-
ten.

Bei Nebenangeboten zur Herstellung von
Kompakten Asphaltbefestigungen miissen
auf jeden Fall Angaben zur Ausfithrung
im Bereich vor und hinter Bauwerken und
bei Aufweitungen gemacht werden. Wei-
terhin ist der Eignungsnachweis fiir von
der Ausschreibung abweichendes Asphalt-
mischgut (hdufig ist dies bei der Asphalt-
deckschicht der Fall) unbedingt mit dem
Einreichen des Nebenangebots vorzule-
gen; andernfalls wire das Nebenangebot
unvollstindig und darf nicht gewertet
werden.

Es ist jedoch zu beachten, dass der Bewer-
ber mit dem Aufstellen und der Abgabe ei-
nes Nebenangebots die volle Verantwor-
tung fiir die technische Durchfiihrbarkeit
seines Nebenangebots {ibernimmt.

5 Zusammenfassung

Nach einer Entwicklungszeit von fast 20
Jahren steht den Anwendern nun eine
ausgereifte und wartungsarme Bauweise
mit hohen Qualitdtsreserven zur Verfii-
gung, die mit dem aktuellen Technischen
Regelwerk auch bauvertraglich eindeutig
und einfach umgesetzt werden kann.

Die Herstellung von Kompakten Asphalt-
befestigungen ,hei auf heiB“ z&hlt seit
der Ausgabe 2007 der ZTV Asphalt-StB zu
einer Standardbauweise, die in den ZTV
Asphalt-StB 07, den TL Asphalt-StB 07
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und insbesondere dem Merkblatt fiir den
Bau Kompakter Asphaltbefestigungen (M
KA 11) nun vollumfinglich auf dem aktu-
ellen Stand beschrieben ist. Dabei enthélt
das M KA 11 insbesondere wichtige und
detaillierte Hinweise fiir die qualitativ
hochwertige und anforderungsgerechte
Ausfithrung von Kompakten Asphaltbe-
festigungen, die gegebenenfalls in die
Leistungsbeschreibung aufgenommen wer-
den konnen.

Mit der vollstindigen Integration der Bau-
weise in die ZTV Asphalt-StB 07 kénnen
Kompakte Asphaltbefestigungen nun un-
eingeschrinkt ausgeschrieben werden.
Gleichzeitig sind Nebenangebote mit
Kompakten Asphaltbefestigungen (,heif
auf heiB“) immer wertbar, da ihre Gleich-
wertigkeit gegeben ist und das Nebenan-
gebot kein Abminderungsangebot dar-
stellt. Im Gegenteil, die Erfahrung zeigt die
hohere Qualitit und den geringeren War-
tungsbedarf von Kompakten Asphaltbe-
festigungen, sodass sie als nachhaltiger
und mit einer hoheren Nutzungsdauer zu
belegen sind als konventionell hergestellte
Asphaltbefestigungen.

Dennoch bleibt zu betonen, dass die Kom-
pakte Asphaltbefestigung trotz all ihrer
Vorteile eine jiingere Bauweise ist, wo die
Erfahrung des bauausfiihrenden Unter-
nehmens und die anforderungskonforme
und qualititsbewusste Bauausfithrung
wichtig fiir das Gelingen und die Realisie-
rung der zu erwartenden Eigenschaften
der Bauweise sind.
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